1923 - Maserati su Diatto 2 litri

E’ il primo di una serie di importanti
successi, realizzati anche nelle gare su
strada, come le durissime crono-scalate
Parma - Poggio di Berceto e Aosta -
Gran San Bernardo, vittorie replicate per
due anni consecultivi.

| fratelli Maserati, assorbiti dal loro
prestigioso incarico con la Diatto,
sempre piu assiduamente soggiornano a
Torino, per progettare, collaudare e
gareggiare con le Diatto da corsa.

Diatto Grand Prix 8 cilindri compressore

Agli inizi degli anni venti, Alfieri ed Ernesto
Maserati sono contesi per la loro bravura,
come piloti e come progettisti.

Diatto crede nel loro talento e nel 1922,
superando le offerte di case concorrenti, li
chiama a dirigere la Squadra Corse, dando
lavvio ad anni di fruttuosa progettazione
motoristica, gratificata dai successi nelle
competizioni. Alfieri Maserati, con una
Diatto 3.000, nel novembre 1922 conquista
I’Autodromo di Monza, vincendo il Gran
Premio d’Autunno - 400 km. alla media di
125 Km/h, tenendo dietro il fortissimo Ugo
Sivocci su Alfa Romeo 3.000 -.

1924 - Maserati/Parenti su Diatto 3 litri

Nel 1923 ling. Coda, direttore e progettista della
Diatto, realizza 2 motori sperimentali 8 cilindri in linea,
4 litri, accoppiando due blocchi Diatto Tipo 20 di serie.
Tra il 1924 e il 1925, Alfieri Maserati, sotto la guida
delling. Coda, che chiama ‘il mio maestro’,
sull’esperienza dei prototipi, progetta e costruisce un
nuovo motore Diatto, con cilindrata ridotta a 1995 cc.
E’ il primo 8C Diatto costruito da Maserati, motore in
alluminio monoblocco in linea, bi-albero, con 2
carburatori Memini e compressore tipo Roots;
un’architettura cosi ben riuscita, che Maserati, quando
si mettera in proprio,  sfruttera per molti anni.

Nasce la leggendaria 8C Diatto Grand Prix
compressore -160 CV - carrozzata da Schieppati,
che Maserati presenta a Monza il 14 giugno 1925, in
occasione della fondazione, da parte dei sostenitori
della Diatto, dello storico “Club dei cento all’'ora”.



Maserati
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plauso.

In seguito, consegna
alla Diatto un
secondo motore 8
cilindri costruito e,
con la mediazione di
Coda, trattiene |l
prototipo a saldo, per
l'opera svolta negli
ultimi  tempi senza
retribuzione, al pari
dello stesso Coda.
1922 Monza - 1° Gran Premio: Maserati su Diatto 3.000, vince la categoria corsa

tenuto viva l'eslutiasmo degh
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Le finanze della Diatto, malgrado
continui a vincere, a piacere e a
vendere, con un nutrito portafoglio
ordini da evadere, scarseggiano,
compromesse dal definitivo mancato
incasso, delle ingenti forniture militari al
Regno d’ltalia.

Per Maserati, il successo, 'ammirazione
e le tentazioni, non mancano. |l
campione Franz Conelli, amico di
Bugatti, convince Maserati a installare
quel motore Diatto 8C, sulla sua pluri-
vittoriosa Diatto-Bugatti da corsa.

1924 - G.P. San Sebastian (Spagna) Maserati/Parenti su Diatto 20

Il pilota marchese Diego De Sterlich,
offre una nuova carrozzeria, verniciata
per l'occasione in blu chiaro (tipico
colore EB), per sollecitare un’auspicata
collaborazione con Bugatti, ma il
tentativo va a vuoto.

Maserati rimane alla Diatto,
coronandone la gloriosa storia sportiva
sul podio della Targa e Coppa Florio,
del Circuito di Cremona, della Coppa
della Consuma, della Susa -
Moncenisio, delle Colline Pistoiesi.

Si classifica primo anche a Limonest
(Lione) e a Schabenberg in Francia, a
Gothenbourg e a Bollans in Svizzera,
alla Rebassada (Barcellona) e a
Valencia in Spagna.

1923 - Parma-Poggio di Berceto - Maserati su Diatto 20 S



| fratelli Maserati sulla Diatto Gran Prix 8 cilindri, compressore, antesignana delle Maserati Tipo 26

La squadra corse Diatto, diretta da Maserati, alla Rebassada (Spagna)
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All'inizio del 1926, quando Diatto si
ritira ufficialmente dalle competizioni,
il pilota Diego De  Sterlich,
ammiratore dei fratelli Maserati, rileva
dalla Diatto una decina di telai Tipo
30 sport, accessoriati dei cambi e di
molte parti meccaniche.

Li fa consegnare ad Alfieri Maserati,
convincendolo, anche con aiuti

DIATTO MASERATI S C - tdak 20010 - 1925 € economici, a mettersi in proprio nella
costruzione di auto da corsa.

1926 - Maserati lascia la Diatto e si mette in proprio
Con questi telai Diatto Tipo
30 sport accessoriati e con
'enorme bagaglio tecnico e
sportivo egre?jitato dalla |922 DIATTO 925
Squadra Corse Diatto, Alfieri . T B T
ed Ernesto Maserati fondano
la casa del “Tridente”.
Le prime Maserati, auto-telai
motorizzati  Diatto, sono
numerate progressivamente
dal n.011, che indica
'undicesimo  dei motori
precedentemente elaborati
e/o costruiti  da  Alfieri
Maserati per le Diatto da

corsa, alcuni dei quali
montati su richiesta, sia dalla
stessa Diatto a Torino, che

direttamente dalla Maserati,
allora a Bologna:

DIATTO 4 Cilindri :
20S/2000; 20H-S/6000:;

P 23S/2300; 26S/2600;
30S/300; 35SS/3500;
DE DIATIU
MRSHIMI DIATTO 8 Cilindri :

20SSMB/2000;
40MM/4000;
40BTS/4000;
40BTF/4000;

MASERATI 8 Cilindri:
TIPO 26: MB/1500.

(vedi “Le Fanatique de ’Automobile”, sotto - Stampa in lingua Francese -)



Diatto/THE GREAT CARS

FROM RAILWAY ENGINES

I 'he VMaserau brothers, however had more success
the GP straight-cight Diatto was reborn as the 1500 ¢t
Maseran

Sao as Diatto ded, Maseran was in the ascendant
Had the z-litre GP car been more successful and had
Diatto  been adequately Ananced, the course ol
motoring history might have been different, who
knows! Mavbe Diatto would now be a luxury margue
and Maserati sull a workshop in Bologna DEW

The Type 26 Maserati, a direct rira'r!.:pm.'ur af the
GP Diatto, u r'rl.l.'rrr_-." the 11 '-Ilr'rrr L'.rzl_‘.-‘- of the 1926 'firrll.:rr Florio.

TO RACING CARS

Automobile

Cvril Posthumus used to specu-
late on where the money camwe from lor
the Maserati brothers to purchase the
Diatts racimg: team They had little
money of their own at that time. He
thought it possible that it came from
the Marquis de Sterlich or the Baroness
de Avanzo. Recently an Italian, who
knew Ernesto Maserati and de Sterlich
said that it would seem that it was the
latter who put up the money. In fact, he
supported both Diatto and Maserati to

such an extent that he expended his

entire family tortune @
January 1998 3Y
(consulta gli articoli

originali alla voce
- Stampa in lingua inglese)

Alla “Targa Florio” del 1926, Maserati € iscritto con una Diatto 2 litri 8C Grand Prix compressore.
Invece si presenta in gara, con la Sua prima Maserati “Tipo 26”, che &€ una Diatto Grand Prix
modificata, con motore ridotto da 2000 a 1500 cc, per adeguarsi alle prescrizioni del nuovo

regolamento internazionale.

Le Diatto Grand Prix, evolute sotto lo stemma del Tridente, per tanti anni ancora saranno
vittoriose, riconfermando la loro superiorita progettuale e tecnologica (consulta i documenti originali

Diatto-Maserati).

Molti gentleman-driver, quando Diatto nei primi anni trenta cessera la produzione, inizieranno a
portare le loro Diatto da corsa, ancora competitive, dai fratelli Maserati.

1924 TORINO
STABILIMENTO DIATTO
Alfieri Maserati e I'ing. Coda
sl accingono a provare la
DIATTO - MASERATI quattro

cllindri 2000 che Emesto
plictera nella gara delle
Colline Pistolesi, sua prima
cOrsa.
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Dalla Diatto - Bugartf 1500 alla Maserati “Tipo 26" genesi di un mito

192]-22 - Accordo Dza‘t&ﬂugﬂm per Ir.: costruzione su commessa di uha
prcm.!a serie di auto da corsa conmotori EB 1500 (69x100) e telai Diatto fi-
po 25 HP Sport (Passo 2550, carveggiata ant. ¢ post. 1400) modificati con
assale tubolare tipo B.C.C. portante agli estremi fisi a snodo ad attacchi
detiia “forcellaimertita” e “piattiinchiodati ' (sic! Coda), senza freni ante-
FioH: sterzo a 267, firanteria e barra di accoppiamento adatiafi dal fipo 23
HP; freni posteriovi azionafi con fivanti dall ‘asse portante il pedale e'o con
leva collezata anche adun freno sulla rasmissione; riote Rudge Whitworth
Straight side e gomme 8201 20. L'italo-francese Franz Conelli richiede a
Coda ulteriori modifiche al suo esemplare: allezgerimento del telaio da §40
a 730 kg edi nitta la vetnira eliminando ancheil baquetper il meccanico, ra-
diatore dell 'acqua della fipe 25 HP piu grande di quello previsio da Coda
peril fipo spori-tubo di scarice all ‘altezza det colleftori -4 in 2 - enon in bas-
so come nel progetto, ed aliro. Con questa “speciale™ F Conelli partecipa
ad aleyme competizioni ra cui la Susa-Moncenisio 1921

1922-23 - L'ing. Coda progetta e costruisce un motfore 8 C in linea con due
blocchi Diatto fipo 20(79, 7x100) ispirandosi al motore Bugatfi Avio 8C che
la Diatro aveva prodotto su licenza softo la sua divezione tecnica. Coda en-
tra in contatto con Alfieri Maserafi per una collaborazione con la DIATTO
ed insieme realizzano varie migliorie a quel motore. miove feste senza infer-
posizione di guarmizione con i blocchi, nuovi carburatori - Zenith da & 36 -
in sostituzione dei Fevoldi avio modificati da Coda ed alfro, 5i costruisce un
secondo motore a teste fisse e vengono assemblan due protoripi uiilizzando
due telai tipo 20 di serie (passo 3.10; carvesgiata ant; epost. 1,40). E dano-
tarechel'ing. Coda pensa di costruire ancheuna vettura di lusso ed uno spi-
der con un motore del genere olfve che una da competizione. Le prove sul
Moncenizio, con una carvozzeria spaviana, effetiuate da Coda, Maserati e
De Sterlich sono del tutto insoddisfacenti. De Sterlich fa sostituive le gomme
820x120 conaltre 820x1 35 e modificare le balestre posteriori zavorrando il
refrofreno con quaitro riote - non per scorta! - & cambiate le offo candele,
riprova sullo stesso percorso ma il prototipo prende fiioco - viene spento con
il concorsodi aloumimontanari presenti lungo lasirada.

1923-24- Coda e Maserati sviluppana i due motori costruili ed assemblano
due muovi profotipi con telai Diatto fipo 20 sport (passo 2650, carveggiaia
ant. epost 1330), riote Rudge Whitworth Stright side e gomme 8201 20, 11
motore a testa fissa viene dotato di due carburatori Zenith da & 36 e com-
pressoreapalette ideato da Coda collocato al posto del magnete, guindi con
la girante a 90° rispetto all ‘albero motore, il magnete rasférito in coda al
secondo albero di distribuzione. Le prove su sirada, pur soddisfacenti anche
con il motore a feste fisse, evidenziano ancora problemi. 5i abbandona defi-
nifivamente [ idea del motore biblocco, quello a teste fisse viene acquistato
da Conelli, I"altvo riutilizzato per alcune componenti. Coda e Maserafi rea-
lizzano allora um 8C monobloceo in linea (7,9 x100) monoalbero con festa
smoniabile senza guamizione interposta con il blocco. L alimentazione ¢ a-
spirata con due e poi quaitro carburatori Zenith da & 36 La lubrificazione e
a carter secco con radiatore dell ‘olio posto davanii a quello dell ‘acqua,
pompa “apalettamobile” (sic! Coda) e serbatoio di recupero collocato sof-
to il cruscotto antevicrmente al posto del meccanico. Le prove sono final-
mentemolio soddisfacent.
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1926-1927 - L'entusiasmo per la nascita della prima Maserati eallestellz e
subito si lavora alla costruzione della prima vetiura, sava chiamata “Tipo
26, In vealia si frara di un rifacimento dell auto di Conelli con le seguenti
modifiche: al telaio fipo 20 Sport con assalz B.C.C. vengono aggiunti freni
anteriori Diaito - senza servafireno Pervot che sara applicato dal telaio
30012 - motore, cambio e tutfi gli accessori totalmente prelevali dal protofi-
po Diarto §C mattenuti da Alfievinel 1925, cilindratarvidottaa 1592 (60h66)
ed altre modifiche: frasmissione e ponte di nuove fipo; lamierino fra i due
longheroni anteriori sostiito con alivo pit lungo per un migliore imvito al-
aria verso il comvogliatore del radiatore; lamiera parasassi al di sotto del
motore, cambio, rasmissione chiusa sul davanfi con una spessa refe; ruote
Rudge Withworth a canale e gomme 820120, Velocita olre 180 kivh. La
numernziong del relaio @ 3001 1 - dove il 300 indica la provenienza del relaio
medesimo DIATTO el'11, I indicesimo dei motori precedentemente elabo-
rafi e/o costruiti da Alfieri Maserafi per le auto da corsa alcumi dei quali
montali poi su richiesta sia dalla Diatto a Tovino che direftamente dai
Maserati: DIATTO 4 cilindri: 20 52000, 20 H-5/6000; 23 5/2300; 26
S2600; 3053000, 35 553500

DIATTO & cilibdri: 40 B.1.5./4000; 40 B.TFA4000, 40 M M.4000; 20 55
MB./2000; § CMASERATT: “TIPO 26" M B./1500

1925-26 - Alla fine di giugno 1925 Alfieri Maserati consegna alla Diatto il

secondo motore 8C costruito ma, conla mediazione di Coda, rratfieneil pro-

tofipo a salde per [ ‘opera svolia negliultimi fempi senza venibuzione, al pari

dello stesso Coda, Finita questa collaborazione Alfierine cercaun ‘alframa

non riesce a rovarla. Conelli 51 offfe di confattare Bugafti e per questo fa
montare da Alfieri il motore a teste fisse biblocco da lui acquistato nel 1923
dalla Diatto su diun telaio tipo 20 sport modificato con l'assale tipo B.C.C.
prelevato dalla sua Diatto-Bugatti del 1921, De Sterlich offre la carrozzeria
che aveva commissionato a Schieppat per la Diatto 8C da lui prenotata che
non verra pill prodotta  la vetfura cosi assemblata,v ermiciata in azzurro
chiaro viene mosirata da Conelli a Bugatti, in occasione di una sua visifa a
Milano, insieme alla vossa Diatto 8C di Alfieri. Ma ['accordo di collabora-
mione Bugatti-Maserati non 51 fa. De Stevlich vilava allora dalla Diatto una
decina di telai fipo 30 - ch saranno modificati in sport - e li fa consegnare ad
Alfiert convincendolo, insieme ad alfvi estimatori, anche con varie elargi-
Zioni, a mettersi in proprio nella costruzione di auto da corsa. Il battesimo
avviene nella primavera del 1926 suggellato da una bella fotografia di
gruppo inforno alla vemura voluta da Conelli e sulla quale per la primavolia
appare il “ridente” diseenato da Mario Maserati, ['unico dei firatelli non
inferessato alle automobilima alla figurazione artistica.



Una nuova « Diatto speciales 6

Ltri,

il sig. Gimseppe Abruzzese, ispetiore
generale commerciale della S. AL Auto-
costruxiond  Disto, partecipesdh al pros-
simo G. P. 4l Tripoll con una vetturn
Dictto speciade, quatiro <findsi (6 Eid).
a wvalvole in testa comandate da3 en
unico albero a camme in jests, axio
nato da un albero verticale anteriore al
Docto Sl <lindri. [l camblo & a 4
velogitd ¢ retrontarcia; [ regime mas.
simo @ &l cGrea 4000 gird, L'sccensione
¢ otanuta Con Sue magned Mearclli ¢
due candele per cilindro: |1 carburatore
& umo Zenlih spociale. 11 radistore & a
nido d'apl platro, proteme assoriormmento
d2 s falso radistore di retina a pumta,
1 freni amierior] sono di costricicee
Perrod-Distto comandati dal pedale con
un dsposizivo &l compensazions: il fre-

no & mand tpd Hugetti, olod senzs
fissaggio agisco sulle sole toote poste
riori. Le rocte somo R, W., pomme
Dealop straight-side ; [! serbatoio a pres

1 sigasr Clnsappe

Maserafi sella Distlo compic una delle pid veloci partenze

Il trionfatore della giornata, il marchese De Sterfich. che
sulla vecchia, grossa e gploriosa sua Distlo (g2 avvern
alla strada ¢ alls vittoria sotto la puida di Maserati) seznd
il miglior tempo della giornata, si permise pure di batrere
clamorossmente il récord assoluto della salita, realizzands
una velocid di oltre 70 Km. all'ora. Lo abbiamo visto
salire le scale con uno stile che non of lascid perplessi oo
istante sul suo successo, Compi una prova veramente ca-
tusiasmante. : -

Masorwl oo velles Didlo, pressstotl Firdlii, megsete Boxh 1. axinlo dille plow calegoria

Abvteese al volante della « Diatio SPpaciaie s & Lisd, davant! slls
ke o Bard defie 8 AL AL Déagte,
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Risultati e Classifica del Gran Premio d'Autunno ~
8 ORGANIZZATO DALL A. C. DI MILANO
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© FONDO LR, FITTIPALDI per la storia deli'automobile italiana

1923 SUSA MONCENISIO
Alfleri od Emesto Maseratl
su DIATTO - HISPANO SUIZA
quattro cilindri 8000 -
progetto CODA MASERATL

1924 TORINO
STABILIMENTO DIATTO
Lotto cilindri 2000 DIATTO -
MASERATI fotogratato il
glorno della sua
presentazione alla S.AA.
DIATTO - progetto MASERATI

1924 TORINO
STABILIMENTO DIATTO
Alfieri Maserati ¢ I'ing. Coda
sl accingono a provare |a
DIATTO - MASERATI quattro
cliindri 2000 che Emesto
pliotera nella gara delle
Colline Pistolos|, sua prima
corsa.

25 Giugxo 1924

. La XVI Corsa in"salita Coppa della Consuma. B
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Pubblicita degli importatori Diatto di Melbourne e Sidney (Australia)
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LW ©TWO UTERS, TYPE 3 TGATTO

28 M.P.G.

JIATTO™ Works have solved the probl

cost and fesu

y the creation of their Type “20," technically perfect, neat and practical.
“he New “Two Liters Diatto” allows the fiting of any six-seacer body, opene

r closed ; is very suitable for town or country, and preferr

by sportsmen on accour

i its grear speed and accelleration.  Cost, consumpaon, aned taxes are slightly aboy

those of a little car.
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vincitore pet la seconda volta della difficile gara gardesana, su Diall



